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Adolphe Pégoud,
pilote voltigeur et as francais

Issu d’une famille modeste, c’est & Montferrat, dans 1’Isere, que, le 13 juin 1889,
naquit Adolphe Célestin Pégoud.

Peu attiré par les études, c’est vers sa passion pour le sport que s’oriente son choix
de vie.

Il aurait pu devenir agriculteur ou boucher, comme lui avaient proposé€ ses parents,
mais non, voulant faire fortune, c’est ’aventure a Paris qui I attire.

L’aventure le méne & accepter des petits boulots comme vendeur d’épingles a che-
veux, puis livreur de pain & domicile.

En 1907, il s’engage pour cing ans au 5° régiment
des chasseurs d’Afrique avec lequel il participera a
la premiere campagne du Maroc. ;
Nommé brigadier, il revient en France ou il est verse { 3
dans un régiment de hussards, & Gray pour étre en- S
suite muté au 3° régiment d’artillerie coloniale basé e
a Toulon. et
Une rencontre avec un officier pilote va bouleverser
sa vie. C’est au camp de Satory (Versailles) ot Pé- 7
goud a été récemment versé, que le capitaine avia-
teur Louis Carlin, lui enseigne la mécanique aéro-
nautique ainsi que le pilotage des avions. « Voila,
c’est décidé : je veux devenir pilote et obtenir mon
brevet. »

N’étant pas officier, le brevet de pilote militaire lui
est refusé.

Le capitaine Carlin, frappé par ’enthousiasme de WIS
son éléve et ses aptitudes arrive 2 le faire entrer gra- a
tuitement & [’école de pilotage de Bron (Commune située dans la métropole de
Lyon) ol il décrochera le brevet de pilote n® 1243 sur Farman.
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Son engagement & 1’armée ne pouvant étre renouvelé, c’est avec regret qu’il met
un terme a ses activités militaires.
Peu de temps apres, Pégoud entre chez Blériot ol, grice aux conseils de pilotes
chevronnés, il se distingue dans le pilotage de machines volantes. Sa vocation pour
la haute voltige ne fait plus de doute. En présence du roi d’Espagne, il fait une
magnifique démonstration. Ses excentricités, ainsi que les risques qu’il prend, obli-
gent Blériot a se séparer de lui. Finalement, c’est grice a I'intervention de ses coé-
quipiers qu’il ne sera pas renvoyé.
: Adolphe Pégoud, audacieux et
d’un sang-froid légendaire est
le premier aviateur & sauter
d’un avion en parachute, ex-
périmentant ainsi le parachute
créé par un certain Bonnet (//
Sfallait oser !). C’était le 19
aolt 1913 a Chéteaufort, a
quelques kilometres de Ver-
5 ¥y sailles.

o ﬂ Deux semaines plus tard, c’est
F A L™ avec un vol de 700 m sur le
TRAMA B CmaeEr X = dos, au-dessus de Juvisy, qu’il
Pégoud en vol inversé au-dessus de Juvisy ~ se fait remarquer avec ce par-
cours en vol inversé sur Blé-
riot X1, moteur Gnome de 50 ch. 1l reproduira le méme exploit deux jours plus tard
a Buc.
S’ensuivent le record du monde
3 1.000 métres d’altitude, ainsi
qu’un looping qu’il est le pre-
mier a réaliser. i
Accumulant ses audacieux ex-
ploits, sa popularité est devenue |
telle qu’il se produit dans de Sa% %
nombreux meetings: a2 Buc, a @ .
Hendon en Angleterre, en Bel-
gique, en Italie, en Allemagne, B
en Russie ainsi qu’aux Pays- §%
Bas. La guerre de 1914-1918 le 88
meéne 4 étre affecté au camp f&
retranché de Paris ou il obtien- —
dra une premidre citation en 1 913 Pégoud et son parachute
octobre 1914.
Décembre 1914, il réussit & regagner les lignes frangaises avec son avion en vol
plané, son moteur touché par des tirs ennemis au-dessus des Eparges, & environ 16
km de Verdun.
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Nommé sergent en janvier 1915, il
s’adjuge avec son Morane, [’un des
premiers doublés homologués de la
Premiére Guerre mondiale, forcant
un troisiéme appareil allemand 2|
atterrir en secteur frangais. Sous-{
lieutenant le 14 juillet 1915, il ap- |
o partient & la fameuse escadrille de |
il chasse MS 49. Avec son Bébé Nieu- {
* | port, dans un méme combat, il abat
deux Aviatik. Adolphe Pégoud sera

‘ “tué au combat, d’une balle dans
’aorte, le 31 aolit 1915 entre Petit-Croix et le bois de Fontenelle (Territoire de
Belfort en région Bourgogne-Franche-Comté). 11 repose au cimetiére Montpar-
nasse a Paris.

Alain Delannai

Photo oubliee

Cette photo aurait dii figurer dans I’Echo du FNAR précédent pour accompagner
le texte consacré aux hangars zeppelins d’Ecausseville (France), visités par notre
ami Vincent Jacobs. Malheureusement, et je m’en excuse auprés de Vincent, ma
distraction en a décidé autrement.

La photo représente un magnifique vitrail, créé par Jean Riviére, et sur lequel on y
voit, & gauche, le fameux SR-7B, sorti des ateliers Renard et a droite, un Zeppelin
survolant un des deux hangars dirigeables d'Ecausseville.







