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- Les avions belges d’Alfred Renard

Une rétrospective
bienvenue

sur les avions
construits jadis
par cet ingénieur
de talent

Alfred Rinard a considérable-
ment contribud a I qualité de
la construction séronautigue
helee, cela dans un contexte
¢ malheureusement, n'ap-
partient ploa gqu'a ['Hiestbire.
"Dispary en juin 1958 & 23 ans,
cet ingénieur de talent fut lon-
gucmcnl dsdaciéd & Jean
Btampe et 4 Maurice Verton-
gen, un trio de choe qui donna
naissance & la longue lignée des
= RV a.

PERFORMAMNCES

Plus tard, c'est-a-dire en
1928, il crén la société Renard-
Constructions aéronautigues
dont les réalisations, nom-
breuses et fréquemment nowva-
{rices, furent pour la plupart a
I'evant-garde ds |a technigue,
On le sait trop pew, méme n
Belgique : les avions de
combat E-38, 37 et 38, par
e=—mple, affichaicnt des perfor-
[ PR 1 -:|:||'i. leaar permatiaent
de soutenir la comparaison
avec les meilleurs chesseurs
britanniques, améncains.,, el
allemands de la fin des années
lrenia,

De méme, 'avion de trans-

La Libre Entreprise 8.06.1998
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LES AVIONS

RENARD

LR 3

I Les avions Remard, » fournisseur de Paviation milltaire belge

et de lo Sabeno u.

port « stratoephérique = R-35,
sorth om 1938, aureit meérté tn
conséeration de la ductinn
en série, ot cela malgré l'acci-

D/1996/4153/1

souple
25€

originale

364 pages, forma 19 x 25 cm, couverture

port de4 € pour la Belgique
Cet ouvrage a ététiréa 1.500
exemplaires, qui constituent I’ édition

SPTHETIRCE ey

A partit de 1948, Alfred He-
nard relrouve Jean Stampe
Ensemble, ils vont produire le
justement célébre Stampe &
Renard SW-4 B, un biplan d'en-
trainement aujourdhui entré
dans |a dgende. Mais ¢'est sans
succhs qu'ils proposeront par la
sutbe des dériveés plos mo-
dernea, dont le monoplan SR-T

ui mit larpement en valeur le
cnampion du monde de voltige
Léon Biancotta, :

= 1970

UME SAGA

Al'initiative des amis du mo-
ede de l'air et du fonds netienal
Allred Rendrd, deax experts,
André Hauet et Guy Roberty,
viennent de retracer en
368 peges la saga peu ordinaire
de l'un des hommes les plus
talentuenx de histoire de
laviation belge, Un fort bel ou-
vrage triéz larpement illustré de
photos et de plans, comme il en
parait bien trop peu. Pourtant,
Lhistoire daz ailes helges cst
riche en succks technigues et en
éavénements qui meériteraent
d'étre mieux connus. Avssi ce
« Henard » estl toat particu-
lidrement hienvenu

P. Bp.

« Les avions Henard, (9221970,
lf.r André Hauet ot Guy HEoberty,

dent qui détroisit Poniguoe . ¥ ]
i ks e T 4 amis du musée de l'mir,

totype. Maiz nul n'est prophéte
B0 800 PAYE, Bt guriout pas

idans l'adronautigue

VOX Sept 96

Les avions Renaved, 1922-1970)

tul n'est prophéce en son pays, o'est bien conno. Alfred Renard pedt éire considére
comme wn gEnie bridé dans un pogs incapable de le comprendre,

Combien de Belge: suvent -:||:|‘i| a comu be premier maon de construction nationale
daprés la guerre 1418, le premier avion smarcsphérigue en le premier chasseur & haure
abtitamde @ouipd d'une cabine épeceable.

Ridigé par dewx spécialistes, ce doowment passe en covoe toute la prodoction Bemard.
Chiaguie soviom est déenn avec phores, plan en trozs vues et thle des caractéristiques princi
pafes. En anmwexe, he lecveur rouvers ggalement divers projeis, aind que le comnen de
rowte des escadrilles de 31 20 cours oe 1= nlnp@g—rmd.- "di,

Les auioms Revard ] 9220 970, Ardré Flaviet o Gy Roterty, ASB L. Les Amis du Musée de PAfr
ef e I'Espoas, 347 froages sir pofier e

Commmndes @ mdresrer a . Chamfion,
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Les Avions Renard. 1922-1970

Andre Honer & Guy Roberty

Friends of the Belgium Air & Space Museum. Card Covers. 250x]9%0mm. 367
pages. Hlustrated. £32.95 plus £3.00 p&p. Available from the Aviaton Bookshop
656 Haolloway Road. London. N 19 3PD. Limited Editon of 1500 copies,

thinking of aircrafl designers. Born in 1895 he was, however, ong of the fins
university trained Belgian acronautical engineers, though his first degre
was in civil engineering. Afer military service he joined the Aesronautical Technica
Services of the Ministry of Defonce where he designed an all mew] wireraft. Perhap:

more importantly in 1922 he became, in his spare time, a consultant 1 the firm o
Stampe et Vertongen. Between 1922 and 1930 the design numbers were prefixec
with R.5.V (Renard, Stampe et Vertongen).

By 1925 Renard had resigned from the Aeronagtical Technical Service
and, with his brother Georges, set up SA des Avions et Moteurs Renard mainly wit
the intention of building the engines he had designed for the R.S.Y aircraft. It wa:
not long, however, before the company designed an all metal Tighter the ‘Epervier’.
In 1927 the company name was changed to ‘Renard Constructions Aeronautiques’
Perhaps the best known design, outside Belgium, of this period was the R31, a twe
seal observation high wing monoplane with a RR Kestrel engine. The type was
flown by Michel Donnet, who escaped to England in an SV-4 afier Belgiom was
overrun by the Germans in WWIL The R-31 featores in the book Donnet later
wrote. At the other end of the spectrum was the R-35, a pressurised three engined
20 seater airliner. This would have been the warld's first pressurised airliner but, for
reasons never determined, the aircrafl took off and crashed, killing the pilot, on
what should have been just a high speed taxi run,

The next series of Renard designs were single seater fighters, the R-36, 37
and 38, with Hispano, Gnome et Rhone, and RR Merlin engines respectively. The
Merlin engined R-38 had a similar performance to the Spitfire and BIL09 bul was
oo late for service in the Second World War,

Post war Renard built some 65 SV-4's for the Belgian Air Force and, in
comunction with Jean Stampe, designed the SR-7 a low wing monoplane intended
as a successor 0 the SV-4, but not taken up by either the Belgian or French Air
Forces. An SR-TB survives in the Brussels Air Museum. In 1970 both Stampe and
Renard, by now well retiring age, liquidated the company. In 1988 Alfred Renard
was run over by a car while crossing the read and died shortly afterwards, a few
days after his 93rd birthday.

The text of the hook is in French with an English summary. There i a
plethora of three view drawings and photographs covering production and projects

A first class history of a company little known outside Belgium, Recommended.

If you want a copy don’t wait too long, it is a limited run of 1500 copies.

Won

T he nameAlfred Eenard 1s not one thal immediately comes (o mind wher

Journal of The Shuttle Worth Veteran Aeroplane Society (1997)

Alfred Renard appartient a lalignée des grands qui ont fait I’ aéronautique belge
et son cauvre N’ est pas anégliger. Quedire du Renard R-35 qui aurait pu étrele
premier gopareil & cabine pressurisée sans un facheux accident, ou du R-36,
remarquable monoplace de chasse auquel fut préféré le Hawker Hurricane ?
Alfred Renard, dont il convient de ne pas oublier I’ association avec Jean
Stampe en 1945, mérite I’intérét d’ un lectorat francophone sans doute souvent
trop axé sur les productions hexagonal es. Dans cet ouvrage exhaustif
abondamment illustré de photos d’ époque et de plans, les auteurs, spécialistes
incontestés du sujet, nous proposent une étude approfondie delatotaité des
appareils et projets d’ Alfred Renard.

Philipe Ballarini www.aerostories.org

Les Avioms Henard: 1922-1%70, Andre Hauet and
Gy Roberty. 358 pages 1% cm by 25 em. Sofiboond.
1550 BF by IMO in Belgian Prance 1o Fonds Ma-
tioaal Alfmed Renard, gfo Didier Campion,
T e s B Brussels, Belgium. They
alio accept Burocard, feseis, Mastercard and
Wisa. Al procseds go to belp restore obd aircraft.
Most enthesasts of the small air forces are familiar
with the elegant Renard R-31 two-scal, parasol
TECONNAISAn0E aincralt that served 1 he Belgium Air
Fofee 0 valianthy during those desperate days in
May of 1940, Fewer are 1he number of snihusisxs
whi recognize Remard ae the bullder of training
aifcraft between the wars, the designer of a
inmofor traasport and sleek monoplane fghicrs
just prior to WWTL, and a partocr i construction
of the postwar Stampe & Renard trainisg airrafl.
Fewer aill are thowe who are sware that the .31
wag (e only combat aircrall buill in quantity by
Eenard. SAFCH member Guy Roberty and Andre
Hiuuet hive sow prowided o remedy for (his |ack of
knowdedpe by writing (he definitne book on the
histery of Alfred Reaard and his aireraft.

The beak, wrilten in French (with o short informa-
ticn-packed summary of the life of of Alfred
Eenand in English), is arranged ia chronclogical
order. The stary begins in 1922 with & seriex of
primary, achanced, snd aerohatic ainerall for the
Belgian military a8 well as sparts aiseralt for the
cvdlian market, These were boilt under the desig-
nation RSV {Renard/Stampe/Venongen). In 1927,
Renard formed his own company 10 prodisce
gircrndt designated by the suffix “R-* Aircrafi
produced in quantity inclsded a number of sporis
aircraft and the famous R-31 reconnaiszance
aireraft Absa buill were the profotypes for o Small
Y-enpine colonial trangport and » 3-ongine
rrangpart that was the firsl commercial pressurized
transport in the wirdd, Just belfore the cutbreak of
WWIL, three protogypes of |ow-wing monoplane
fighters were balls (R-34, -37, and -38), ihe Inter,
powered by a Rolks-Rovos Merlin en pine, wasin the
same clags as comlemporary Spitfire and BI 109
Adterthewar Remand again teamed upwath Stampe
toproduce the line of SV biplane triners for the
Belgmum and French air forces,

The srory af cach aireral type begins with a iechnis
cal description fodiowed by the Bistary of cach in-
divichal civil machine by regmiraton number. The
service hisaryed the miliva oy machenes i deseribed
and 4 81 of serial numbers i induded. The phoie
CovErage i3 oxiensive wilh a phoio of each in-
dividual ciwil machine and numerous phows of the
military machines. The quality of the reproduction
of the photos (s minstanding. Finally, each airerafi
type 8 Hlusimited by an excellent Jview drawing

This should pleace collectars of 3vieor drawing as
well a2 modelers who want to add some unsnal
aircrafi the their collections and are noe afrald of
scmich bailding.

Les Avicns Renerd is possibly the finest book ever
pubtiched about a single line of aireraf and it s
highly recommended, sdihout reserabion, to all
wrnliog eothusiasts and modelers no mattsr what
their area of specialization. [Review copy provided
by the auibor.]

SAFO VD, 22 5o, 4 (88) Decomber 1968
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® Les Avions Renarcd by
Anadre Houet end Guy Roberty,
published by Fonds Nattonal
Alfred Reward and Fricndsofthe
Brussels Air Museam: in s
Titen, softbock: 368 pages, illus-
fraded; B :

Alfrod Renard desigried train-
ing aircradt for Stampe o Ver
wngen from 1922, but formed
hiz own eompany. Sociatd
Anonyme des Avians et Moateurs
Henard. in 1925 to manulactore
engines. He also designed the
Eperaer all-meral Rghter huill
in prototype form by 5 & ¥ and
Sabea, which lost out o the
Fairey Firefly biplane fir &
Belgian Air Force order The
company became Renard Con
gtruetions  Aeronauvtique in
1927 and produced & series of
tranising aod sport Al rafl, pos
a military observation biplane,
the B-31, of which 34 wene
built by Renard and Sabez. The
R-35 three-engined monopline
wus Lhe first pressurised o
mercial transport, while the
R-36 to 3f were streamlined
single-seat fighters, the last
being Merlin-powared. Unfort-
unately they were all toolatefor
service before the Second World
War.

FPost-war, Henard manufac
‘ured 65 BV-4B biplanes for the
Belgran Aur Force and designed
the 38-7B monoplane truper.
Three examples were assembled
in France as the Farman
Maonitor, but the French ordered
the Nord 3202, the sole Belman
SR-TB, O0-SRE, iz preserved in
the Brussels Air Museum. A
number of interesting projects
ineluded a trieyele version ofthe
R-7B and developments of the
-4, but Stampe and Renard
eided to go into liquidatien in
970 when both were well past
etirement age.

Written in French, with an
ngish summary, this book con-
ins a wealth ofinteresting phe
and three-view drawings.
¢ histaries of aircraft bullt by
he company are comprehen:
ive, and thereis a completelist-
ing of the 65 Belpan-bull
5V-4Bs with their fates —a
number are still airworthy, An
excellent history of a company
little-known t::{side ils nmt
land. Mike Hooks

Asroplane AMonthly, March 1797

LES AVIONS RENARD 1922-1970

An exhaustive account of the history and r:ﬂJEpull
of the Remard company, fiom the first
experiments in a variety of fields through the first
RSV (Renard-Vertongen-Stampe) design of
1923 and the formation of a new Renard firm n
1925, The designs tended to high-wing and
parasol monoplanes, ofien with handsome
elliptical wings, until 1938, with their pressurized
mmotor B-35, a sleek low-wing, and fhe
subsequent R-36, resembling a more streamlined
Hawker Humicane. After WWII Jean Stampe

S"\.n“-'i serics of maning Eiplﬂncs m;mhtjng the
DH Tiger Moth; and the subsequent SR-;
developrments, resembling the DH Chipmunk. A

very distinguished history.

rb g3 (ot

Renard...
Toute une histoire.

Les avians Renard

Par André Houet ef Guy Roberty

Edlité par les Amis du Musée de PAir et
de I'Espace {Bruzelles)

Depuis trés longtempe, André Havet &t Guy
Raberty étudient la production des avions
Renard, constructeur belge particuliérement
prolifique. Yoici cafin le livre qui rassemile
ce qu'ilsont déji publié sur lesujet. erd‘autres
informations inédites, cerlaines découvertes
Irés recemmen.

Alfred Renard né en 1895, mort &n 1988, Hudia
plus de 40 avions dont |a plupart furent
canstruits entre 1922 et 1970, 112 associa auss
avee Jean Stampe dans I construction des
biplans §¥=4, puis celle de monoplans SR,
construits en France comme Farman «Moni-
tors, eic. Mal beursusement pour lui, dans son
poatit pays, Rensrd n'eutpos la chance de héné.
ficier de grosses commandes d'Elal,

Ler grand intérdq de ce livre solgné n'est pas
se tlement de présenter e principal evionneor
belge Al résume Lets bien [ évelutionde 'avia-

3

tion entre les
deuy  gwerres,
Frrsqlu';il la per-
ection ¢ du
briplan taillé 4 la
hache, 4w fin
monepland train
gscamaiahlie,
hélice a pas
variable et ver-
ritre close, en
passant pas fes
eazaie d'aviong
métalliques
pressurisés. Le
FACCOUTC] 25k &
E1384ML,

Le Fonds National
Alfred Renard
contribue financiérement a la
publication d*ouvrages
spécialisés se rapportant a
I"histoire de |*aéronautique en
Belgique.
Les quatre ouvrages qui ont pu voir
le jour grace a cette collaboration
sont repris accompagnés des
commentaires des médiats
spécialisés. lls font partie de la
collection : "Mémoire de I*Aviation
Belge".

Sui velivoli Renard era stao publics-
l alcuni anni fa un volumetio che ne
tracciava la storia

Ma questa che appare oggj & un'ope-
r toalmente nuova e ricca che
Passd In rassegna con un amplo
approfondimentn tutth gli aerei del-
lindustria belga, fornendo in pratica
la storfa di ogni singolo esemplare
COSTTUiG, con una quantied di fnfor-
mazioni degna della migliore edito-
rig inglese.

Afredd Renard fu un importante pro-
getlista aeronaulico belga ma la sua
opera & pressoché sconoseluta in
alia.

I tipo pili noto & ceramente lo 5v-4
costrito su licenza nell'immediato
topoguerra, ma di Renard i possono
ricordare il ricognitore B-31, che
equipaggid due squadriglie belghe
nel 1940, e i caccia R-36 ed R-40 che
non avevano nulla da invidiare 5
contemporanel dpi inglesi o tedp-
schi, Il volume & disponibile

MERAE - =T B 17

Cet auvrage de plus de 360 pages est publié
price i Tassoctation des amis du Muséede " Air
de Bruxelies at au Fonds National Alfred
Rengrd. Nestdisponible lalibrairie du Musée
Rovalde ' Armés, sestion Air et Espace, pase
ducinquantenaire, & Bruxelles, ou par corres-
pondance,

* FNAR Les Avions fenard,

Décembre 1396 LE FANA DE L'AVIATION
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En 1933,
Nicolas Florine
réussissait a
maintenir son
birotor dans les
airs durant 10
minutes

vee un peu d'agdace ef de
moyens firnoeiers,
Relgigne nuraft piaine

naftre le Aremics WeTengtdre neil
sible, B TR, un inpfnicii Hmis
ErlrEse instollé en Belgiqua, MNi-
colas Florine, a en effer rfussi &
laire valer pris de 10 minwles un
hélicoptbre birotor, le u_r"f'r_,.rr':l_r
fla, C'étail 3 I'époque un +wiri-
table exploi car si aviation ovail
depuis lnnglemps fadl 425 prouves,
g stiences des hélicoptéres n'en
Flail engore qu'h ses balhutic-
nierls el ee n'est gue dix ans plus
Lard, ane cowes de Iy secomde gler-
re mabdinle, quiun avine deaiere
russe, maods américain celii-ii,
Tpor Sikorski, mit ou peint 12 pre-
mier hélicoptére utilisable ot fa-
briqué en série,

El Flul,lrlilrlt_ le nom de Micelos
Flarine a dispore des mémoires
Alphense Dumouling, Calanc!
Avialeur Hr, passionnd d'histoire
de la conquéte des airs, a sorh e
'ounli e prand inventour cn u
comsagrant un auvrage | « Ler -

LES HELICOPTERES FLORINE 1920-1950
Alphonse Dumoulin

LA MEUSE 16.09.9%

capidres Florine - J930-1050 - La
felpicpe A Vovam-parde de In gira-
Pt .

Record du monde

On y apprend qua Nizolas Flo-
rime, mathematicien el mdeanicicn
de pénic fnscind par les hélicop-
téres, Lravaillant au service lech-
nigque afronpulique belzs, avait

. mig au point un hélicoptére & tenx

rotors en tandem dont Jo brovet
fut déposé diz 1926, En 1933,
aprés de nombrevses racherches
el expérimentalicns, ] révssit &
hattre l= record du mende de du-
rée de vol en maintenant o biro-
Ir, HiohE e Bn pubre pionmes
en g matitse, Robent Celing du-
tant B minwies cb 36 sccondes ao-
desgus du sol, 1l démontma wing les
remarquables performances de
stabilltd ei d= maninbili:é de san
aFlorine [l e,

Malheureusement, eatie rlussi-'

1e na ful pas appricide & sa jusie
valeur puisque, s fame o moyes
sirfiasenie et e Ualesance d7wn -
rid avergee e aherebie s anforics
civifes erdndigirialles belpes, fanile
wxsr o el o :.I'l'.'up.'J.u'.l AT
dgmipe wssez nowtheeise de cella-
Darntewrs guealifics, s profer pee
BNt Re pul &re ernsst aEseg
fofn pour edoceir, gvont font e
meensae, I'dficapidre pravigue tani
recherchdé A Mpogres nous dit
Vauteur Alphense Dumoulia, 11
n'cn resta pas moing que |2 « M-
vicee 18w fut Concétre dzs hélicop-
Lares, solamment 11 fameuse « s
maery vafpure s, le himotlzur

Chinook qui Tt mis au point aux
Edats-Unis on T4,

Ouvrage

Lo livre d';“\’irhnrl\.' el in
vient d'glre publie conjointement
par les ASB.L. « Foelr natinmal
Alfred Rered s ¢l o« Les Awtis e
Muxde oo U'Adr or e Eypaess, La
pritface est signée Joan Doulet,
ancien dirccieur des essais de la

Division Flelicopiines d2 "Adro-
spvtinde.

Il est disponible a b Dibriirie du
Mugce Reoyal de PArmdés au prix
en venle direcie, Jde U5 TF
(2467 €3, ou chee Tauteur Al-
shonse Dumouling, 64 rue des
Meishes 2 dif20 Hopille, 8 04
J 6370, au prix ode LIJOF
(28,01 £ friis e porl coimpris.

WVirnnigoe Boily

helcr

wiibe o can

Les Hélicopterss Florime 1920-1950 by Alphonse Cumoulin
Published by Fonds Maticra] Alited Renard ard Les Amis du Muséc dz
I'lir ot de MEgnace. Price na. 0t 1s aleays a pleasure o evira a book
that Hglemsly & lebous afleve ard not a profit-making exercise and
thig 200+ page soltheck iz cleary thar

Mecolas Flormoe was a Russien emigne engineer who serlee In
Belgium in the 17205 and set ahoul devslaping hiz oun ideas lor 3
=r. The design layout he chose wea @& tandem-rotor
o0, with both rotos mounted on inclined maos
he same diregtion
fellowed In the 19308 by 5 cerzs of fwocedshal
development ended as e war clouds gath
research posi-war bug with Bmibed gusceis,

Mo Alshorse Damuln has esseinbied the
stony, Intarviewing the surivors who took pa
vanous rare papers apd photngrap
wibque peece of Delgen seronduital histong In so doéng ke kag alto
sentrtated s small pem o thammnesingachives. Onty 500 copbes
ul this brook. printed in French, Raes been published. Get ane ﬁ

Biogis revineed m HELIDOPTER letsmationnl ane aueilabie by mail ey frem
The Heilpepter Miveas, Plos fos +4d] 538-BI2400 for smi and puidege
details or mal wic our editanial address

hlp 3asg

Carly falhpes weps

=k by
lighte, bat
ered, Flodne conclinusd his

compleir Floring
ang '
or posierity Chis

o recund

Ellehammer, Cornu, Oehmichen, Pescara... Tous les amateurs de I'histoire des appareils a voilure tournante
connaissent ces noms. Mais qui se souvient du grand pionnier que fut Nicolas Florine, ingénieur russe naturalisé
Belge ? Ses réalisations ne manquent pas d’intérét, en particulier sa conception d’appareils birotors a deux hélices
sustentatrices tournant dans le méme sens et son étonnant projet Florine IV quadrirotors. Alphonse Dumoulin,
spécialiste de la giraviation, fait suivre une bréve biographie de Nicolas Florine d’'une étude approfondie et
circonstanciée des appareils et projets de ce grand pionnier, avec une précision remarquable dans cet ouvrage trés
documenté et abondamment illustré.

Ph Ballarini www.aerostories.org

Ouvrage épuisé
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Wij lazen voor U

«LES HELICOPTERES FLORINE
1920-1950%

La Belgique i |'avant-garde de a Giraviation
donr Alphonse Dumaulin

Uirgeven door ENAR/AELR,

113 bladzijden, 83 fow’s en 34 wekeningen
Formazt A4, Elewrenomslag

Uitshitend in het Frans { korre samenvaningen
in het Nederlands, het Engels e het Duits).

Daar ix het vourrecht peliad heb de kst van
her boek van Alphonse Durneowlin 12 lezen en te
commenmiéren voor het pedrukt werd, kan i
er e kennls van zaken over SDI'.I.JI'i.i'I-'I:Ei. Ziehier
een prachiig wchaisch-hisorisch werk dat een
leerre opvulk In de geschisdenis vao onee
luchovaars, In Belgié hebben wle
luchtvaartamateirs reeds de naam van Florine
gehoord en zijn cnowlkkelingswerken van de
helikoper met dubbedroar in mndem.
Weiniger. ondergelekende incluis, siellen zich
echier de derails voor van die geschledents en
haar, helazs, komstondige veslenging na de
oorlog. Alphonss Dumaoulin, in werkelijkheid
voor diepenen die hem nog niet kennen,
Kolonel Vlieger A. Dumeculin, volbcacht een
groot deel van 2ijn loopbaan bij het Liche
Vliegwezen van de Landmacht.

Specialiss van de wentebwieken, was hij ook
vanaf zijn op russielling belass mey de rubrizk
wenielwirsen van et betreurde tdidschicill
a Aviastro, Hij s dus de coeest Devoegeds
persoon vour It opeosken, et besiuderen,
bt ontleden en ket naar voren brengen van het
onizzglijke werk van Floring, dit in een voor |
iederzen versmanbars tzal, Wij zullen hier de
samenvarting nlec herhalen van deze moote
sage, maar we hevestgen dar dit boek ong
bepeesierc heeft en dar we heel war geleerd
hehben zowed op techaisch als op hisiarisch
vlak, Wij willen nier verhelen dai sommige
technische passages doce hun nawur nogal

, moellik te vauen zijn voor mier-ingewijden
van de uitzrst complese mechanismen des
wentelwicken. Maar deze uitiep is
anontbeedijk indien de lezer de kngrame

maar zekere vooruitgang van het consequenie
werk van Florine wil vaiten. Florine was
mathematicos in zijn thearie er vindingrijle
mechanicus in ziju verwezenlijkingen me
veelvuldige aanpessingen. Helaas, ondands de
uitsiekende resuliaten hadden de instellingei,
die hem finarscieel yeseund hadden, nisi
erzelfde peduld als onre verdiensielifks vorse:
Bifjgevely werden de eer en de verdienste van
de prakrische ootwikkeling van de Leliboper,
namelijk de dubbelrowr in eoden, veed lawe
aan anderen overgelaien. Florine, ondanks esn
opflakkering onmiddellfk na de ooclog, viel i
de vergetetheld,

Het prachtige, zeer witgewerkie boek van
Alphonse Dumoulin heeft de grote verdiensie
het belang van Florine rerug te pliasen in bet
enorme internztiondle verloop van de
entwikkeling van de helibopter

Velen hebben erain pewerkt met seecesssen en
e tegenslagen. Slachrs enkelen zijn e
uiteindelijt in gesliapd dank 2 hun genie, ma
ook dank 2] de belangrike middzlen die mazg
rwee of drie maties ter beschikking kurmen |
siellen. Diegenen die geslzapd #jn, hebben
kurnep peniesen van de werken van & de
wimderen, zelfs indien 7= et nier seeds willen |
woegeven. Belyie heelt, bij pebrek aan middels
miaer ook U] pemnds an een pobdek op lange
termmiji, een zevr mooie kans verkeken,

Het bock van Alphonss Dumoulin moet |
gelezen worden en er moet over nagedacht |
worden op het precieze ogenblik dar onze |
politici opnienw de pedachte oppren om
wetenschapoelijk onderzoek op lange termijr
te bevoederen, wiarvan de gevalzen enkel
guns:ig kunner sijn voor het ganse laind. Voo
de helikopter is her 1e bar, maar er zijn zoveh
andere mogelijeheden voor de toekomst,

Het voorwoord is geschreven doo: Jezn Broub
voormalig directeur van de resten van de
helkoprerafdeling van de Aérospadale. Dit is
een bijkomende parantis vin de ernstige
aenbreng van dit boek, '

Veeder it dit nummer gr.\\:n we de deaib vor
het zich aunschaffen van dit prachds wedk da
ir. de bibliocheek moet prijken vanalle -
lirfhebbers van dtg&achltd:nu van omze
luchrvaary z

Brussels Air Museum Magazine
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Al hCLRE

LES HELICOPTERES FLORINE
18201850 (by Alphonse
Dumoulin; Fonds National
Alfred Renard, available in
England from the Aviation
Bookshop, 656 Holloway Road,
London N19 3PD; 11%in x 8%in
softback; 216 pages,
illustrated; £19.95)

This is very specislised stfl, a
histary (in French) of the
helicopters designed and built in
Belgium by Russian-bomn
enginear Nicolas Florine, mainly
during the inter-war period. In
1833 one of these bacame the
first tandem-rotor helicopter to
achieve sustained flight. This
detailed exposition includes
diagrams, fold-out drawings and
mathematical cakulations in
addition to numenous
photographs, which are well
reproduced despite the soft paper
used A must for rotoreraft fans:

FHILIP JARRETT

Aeroplane
London March 2000
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Les Hélicoptéres
FLORINE 1920-1950

La Belgique & I'avant-garda de
la giraviation

= AUTOR: Alphonse Dumoulin

* HERALISGERER ; Fonds Mational
Alfred Renard (F.0NLAR) und Les
Amis du Musée de "Air &t Ue
'Espace

* BEZUGEUELLEN: Biblinthague
dr Musée Reval de MArmide, Bru-
xeles (Mitnahmepreis 285 BA;
otfer beim Autar: A Dumetdin, 64
fue des Trishes, B-4020 lupifle
siMeuse, Belgigue. Fax; +32 (0) 4
6L 63

= PLUIBL.: 1989 = [SBN: keine

& SPRACHE: FranzGsisch. Zusam-
menfassng in Deutsch, Englisch
und Miedeniandisch; je 3 Saften
+ UMFPANG: 215 Saiten

* FORMAT: [50 A4, Pappband

* LLUSTRATIONEN: \rele  hist
SWiFotes, Faksimiles, Zeichnun-
gen (mehrere aul Ausfaltssiten)
= FAEIS (fnk! Versand): Sslgien:
1120 BEF, 28.01 Eurg). EU-L&nder-
1220 BEF (30,49 Eurg), Resteurgpa
INicht-EL): 1255 BEF (21.11
Ewrg). Ubersee (1S4, CON: atc):
1225 BEF (32.85 Eurg). Kreditkar-
fen: Eurocard, Mastercard, Wisz,
Der  Russe Micolzs  FLORINES
(*1891; $1972) wiachst in 5t. Pe-
tersburg auf, wo or an cer Techni-
schan  Hocherhule  Matkeratik

und Luftizhri-lngenieur studiert

urd danin als Assistert daziert. Als
Intellektueller cerzt ar 1917 ins Vi
sier der Boldschewiki und flieht, |n
Belgien finda: er 1920 Aufnahme
und Ansteliung beim staatlichen
Service Technique de |'Agranau-
tique (STA&). Der junge Forscher
leitet zahlreiche mathematische
Studien Ober Drehfllgelilugzeuge
und setzt sich rum Zid, die noch
in den Kirderschuban steckende
Helikoptertechnik woranzutreiben,

wras zu einerm Lebenswerk werdan
sollte. Florine, seit 1934 kalgi-
scher Stzatshiirger, bisint bis zy
ieiner Pensionierung 1956 beim
5TAS und konstruient die Hube-
schrauber Florine 1 bis W, darunter
Buch den ersten wirklich fugfshi.
gen Tandemrotorhelkopier der
V¥t (1932). Auch wenn Fonne's
Projekle nie ber das Prototypsta-
dium hinaus gelangen, ist seine
Ainnierarbeit bedeutend. In den
40er und S0er lshren greifen
Frank Piasecki, Raoul Hafner und
Alexarder lakowelw cas Tandem-
rotorkonzent erfolgreick wiedsar
auf und bringen es schilsslich zur
Einzatzreiie, — Der AUTOR, Colanel
Avlateur Hr Alphonse Dumaulin,
beendete seine Karisre 1977 als
Chef der belgischen Heeresflieger
(ALFT). Im Ruhestand geriet er in
der Bann des Leaenswerks von hi-
colas Florine, In jahrelanger Re-
cherchiersrbeit in Archiven und
in Gesprach mit Zeusen hat der A
Iot und Historiker Dumoulin die
Geschichte des belgischen Heli-
kopterpionisrs der Vergessenheit
entnssen und sachkompetent, mit
grosser Detailtiefe aufgezeichnet,
Dazu oslang es hm ein ganzes
Team vun Zeitzeugen und hoch-

nualifizierten Fachleuten e bt
arbeit zu gewinnen, darunter
Prod. Jean Florine iNicoles” Sohn)
und lean Boulet {Ingeniaur, Pio-
nier-Testpilol ung Historiker). Das
Buch it arsprechend gestaliet
und sein Inhalt sauber struktu
riert. FUr mich persanlbcn ist 5 die
+ TrowWaTre des TaRres W ine aes-
It befepiethati Tor dic Darsteflung
des tebenawerks sines Konstruk-
1805, — Fal's Sie sich™s vom Welh-
rmann winscher, 2ollte die-
ser sich beeilen, gibt es doch (vor-
l&ufig Phnwr 500 Exermplare! W

von Peter WERNLI

Alfred Renard, ingénieur civil, licencié en
aéronautique en 1920, collaborateur du professeur
Emile Allard, avec qui il a concu le premier tunnel
aérodynamique en Belgique.

“Les avions &

B

Memairds de 1 Aveagion Belpe

LES AVIONS S.A.B.C.A. ET ASSOCIES
PROTOTYPES ET PROIJET

Charles Mali

Des ateliers de la Société Anonyme Belge de

Construction Aéronautiques (SABCA), née en 1920, D/2003/8582/2

sont sortis une impressionnante quantité de 140 pages, 21X29’Zscr€“i couverture souple

modeéles originaux et généralement peu connus.
Aprés une période de production "d’aviettes" et de
planeurs, la SABCA entra trés tdt dans le cercle
restreint des pionniers de la construction "tout
métal”. Ce qui frappe dans les productions SABCA,
c’'est I'étonnante variété d’appareils construits ou

6

Port de 4 € pour la Belgique
Cet ouvrage a été tiré a 1.100 exemplaires,
qui constituent I'édition originale




étudiés, ainsi que I'aspect révolutionnaire de certains. L’histoire de la SABCA
s’avere fort riche, mais également complexe, avec son Ilot de
réorganisations et de projets, ou de productions menées en collaboration
principalement avec Alfred Renard et Caproni.

Chacun des chapitres, articulés selon un ordre chronologique, détaille de
fagcon pertinente chaque appareil dans son histoire et ses aspects
techniques, sans que soient oubliés des témoignages ou des évocations de
personnages ayant joué un rble dans son développement. Photographies
d’époque, vues de détail, tableaux des caractéristiques, documents
constructeur, tout est présent pour aller a la découverte de ces appareils
méconnus, dont un bon nombre ne furent que des prototypes ou des projets
sans lendemain.

Outre le fait que les dirigeants de la SABCA cultivaient la discrétion, les
archives ont disparu lors de la seconde Guerre Mondiale : la somme de
travail nécessaire a cette étude fut nécessairement considérable. Avec cet
ouvrage, c’est une bien belle pierre que Charles Mali apporte a I'édification
de la connaissance de I'aéronautique belge.

Ph. Ballarini www.aerostories.org

o ITALIANI
= onETge. 1IN BELGIO L .
AB.CAC Text is in French with a

two-page English summary.
This is an intersting and
well-produced survey of a
little-publicised Belgian
aeronautical company.

Mike Hooks Aeroplane
decembre 2003

La S5ABCA belga
& una delle pli

s
"

antiche indu-

sirle aeronaiil-
che al mondo e,

82 nel primi
anni ha realiz-
zato snltanto agroplani Jnl:;gnri. 4 maia

degli anni Venti ha iniziato interessanti
costruzioni metalliche, Poi & arrivata la
riorganizzazione della ditta a meth
degli anni Trenta e di particolare ine-
resse sono statl | sund rapportd con l'in-
dustria italiana, Macquisto e la costr- R F.NAR.

ue Montoyer, 1 BP 48
zione di esemplard del wimotor 573 1000  Bruxelles
per la Sabena e sopractutto la collabo-
razione tra SABCA e Caproni che
hanno dato origine all'assaltatore 547,
A questo velivalo e al suo previsto svl-
luppo 'autore Charles Mali dedica un
intero capitolo della sua opera con
interessanti e inedid pardcalar,

Compte bancaire : 310-1156902-69
IBAN BE713101 1569 0269
BIC BBRUBEBB

Président ; Alfred Renard
Secrétaire : Alain Delannai
Trésorier : Didier Campion

Charles Mali - LES AVIONS S.AB.CA
el Associes, protolypes el projects,
Fonds National Alfred Renard 2004,
21x29,7, 138 pagine, € 25,00

1 LES AVIONS SABGCA ET
=l ASSOCIES (by Charles
Mali; no ISBH; Belgian
Aviation History Assogiation;
11%in x 83 softhack; 120
pages, Mustrated; £22.95
post fres from The Aviation
Bookshogp, 656 Holloway
Road, Landon N1% 3PD).
This nesw history covers the
profotyoes and projects of
SABCA (Sociéte Anamyme
Belge de Construction
Adronatique), 8 Beigian
carmpany faunded in 1920,
pre-dating he rafions sirline
SABENA by 2)€ yeare. Ite rather
widesoreal aima “to shady
possibiities atlered by air
iransportation, praciical testing
and manufacturing or aveshaul
of the raguired materia™
initiniky tock the form of
repairing World War One types
and, from 1322, manufacture
of doreign aircrafl under
licenca bul the first esrcraft
bwilt were indigenous designs
fiaur 4owring and glicing and it
wizs nok until 1927 fhat saries
peototyoe manfaciune
began with such types as the
£ 2, acontemporary of the
Fokkar EIl and the 5 11 and
512 tri=moloy transports, the
latter resembling Weslland's
first Wessai

The company buill aircraft
for other dasigrars — Allred
Renard's Epandar melal
mengplane fightar, the
Servals-Guidemiops T-7 trainer
and later tha ugly Lacab GR-E
twin-engined biplans
reconnaissante bombar in tha
mid-1330= a balch of seven
Savala 5.73s was buil for
SABENA, while other
prototypes ingluded two
& 40E frainers.

Anrex 1 shows the
company's Imveivement from
TH20 10 1940, @nd in the case
of licance produetion numbars
built, while finnex 4 gives tul
details of SABCA-designed
gireraft, cerification and
negistration; thera are four
ool prifiles and g number
of reproductions of
contamposary advertisements.
Text i in Franch with 2
twp-papa Enghsh summary
This b an Interasting and
Veell-produeed sunvey of a
|ittle-publicised Belgian
denonautical company.

MIKE HOUKS

Agroplong, December 2003
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LA SAGA DU RENARD 31
AndrédelalLindi et Alain Delannai

Rouge, jaune, noir

“La Saga du Renard R-31"

PAR ANDRE DE LA LINDI BT ALATN DIELANNAL
Edirenr Fonds natiomal Alfred-Remard
campion{@chigro -

L, 3202210 2133

378 pages - Format

21 %397 cm

WOICT 129 DUVEAGE RARE; édivé & compre d'auteur par
I"associarion belge le Ponds national Alfred-Renard,
gui cruvoe depuis 1991 a la diffusion des -acchives
déposées par 'ingénieur Alfred Renard [1895-1038R)
an Muosas reyal-de 'Armée, de Bruxelles, apres fa fer-
merure de ses dteliers en 19700 Alfred Benard est un
nom bien connu de nos lecreurs belges: Il n'est pas

Air & Cosmos alu pour vous
Mars 2007

8 conflic mondial, Mais Alfred Renard est ausi e
concepteor du non moins &légant higlace de recon-

nassance ef d'observaton Renard 31, s=ul pnon de

combats de ln Seconde Gierre mondiale, dans ['espa-
rien de-la Belzigue:
est donc Phistolre de cet appareil & moteur en
Rolls Rovee Festrel IT (480 ch) ou Lorrsine Pe
| (500 ch) qui nous £61 ic contee par le menu, 3 wavers
des témoignages {62 documents familisug) sur sa
i carriere opecationnellz e por b2 biss des “mémoires"
d du capimine Paul Heary de by Lindy, pilors de In
| [1' escadnlle (Bierser) du 17 Regiment de I Farce
| acrienne belge. Llorganisation des avions et de |'uni

[4

& g 1 s | i
i gu'il le sool autant de ce cots-ci de la frontidre.  §RSSSTewe——

Mirtant, cet ingenicur civil, licencis én aéronautique en 1920, colla-
porateur du prafessenr Emile Allard, avee lequel il concut le premier
runnel gerodynamique én Belgigue, est un authentique pionnier de
Faviation de Penme-deus-guerren: On luf dait, de 1920 a 13440,
nombre de prototypes de moteurs et d'avions, donr les wés eléganis
chasseurs R-37/30, apparus trop tardivement a la veille do second

1 te, puis les. combars de celle-ci contre la Luftwatfe
sont ainsi démillés guasiment g jour le jouz: La carriere da Pavion,
53 genése, sa construction e jusgu'a |2 diparition des derniers exem-
plaings, fin mai 1940, sonl de méme minotenssment recraces, photes,
plans er dessinsd Fappui; Bref, un nowvel ouvrage de réference pour
cetle collectien “Mémedee de Poviarion belge™ qii intéressers autdnt
I"historien gue letechnicies, BR

cenception -belge A avoiz pris part dus premiers |

BIC |

Saga belge
Le Renard 31 ful s seul
avion de conception at
de consiruction belge e la
Deuxiéme Guesre mandiae
Biplace d'obsarvation 3
vailire parasol, N ne fut
constnust qu'a 35
xpmipladies. Mais sa
monographie a un intant
ul bepassa fargement s
midestie ge cette sérig
Elle présante |a machine

a1 detail, mais compors
aussi [e recit forl détaills
8 S85 aperations au sen

s désy mscadrlies quizn
furent dotees & Biersal,
Ains le vre constitue-t-i
N MEmoignage exceyp-
liornal sur las combals
e I3 Force agnenne beige
gl mai 1840. L'un des
auteurs etait chef d'une
aeacadnibe d8 Renard 31
an 1940 . Clest tris
vivan!, chaleursw, gt vail
le détonr!

Le Fana de I'Aviation
Avril 2007

—————— T 1L

Par André Henry de la Lindi et Alain Delannai, édité par le Fonds National Alfred Renard, format
297 mm x 210 mm, 378 pages cousues au fil de lin, riche en photos et plans, le tout sous une
couverture couleur plastifiée, le livre est le fruit d'un long travail de recherches et de
rassemblement de témoignages comme le souvenir qu'écrivit Paul Henry de la Lindi, commandant
de la 11e escadrille de R-31 en 1940 et les notes techniques rédigées par Alfred Renard,
concepteur de l'avion.

De par la chaleur qui se dégage des témoignages qui y sont rapportés, c’est plus qu'un simple
livre, c'est un document de référence qui retrace fidélement I'histoire du seul avion de
construction et de conception belges, ayant pris par a la guerre 39-45, au sein des 9e et 1le
escadrilles basées a Bierset. Une vaste partie consacrée a la technologie de l'avion s'ajoute a la
partie historique, ce qui en fait un ouvrage complet. Rares sont les témoignages qui ont été
traités avec autant de respect a I'égard des écrits de ceux qui ont piloté le R-31 que de celui qui
en était le concepteur.

Les amateurs d'histoires vraies et de technique de l'aviation trouveront leur bonheur au travers
de ces 378 pages. Philippe Ballarini www.aerostories.org

Pas verschenen...

In de colleste « MEmoires de ["nviation belge » heeft bet Alfred Kenard-fonds (FMAR) een niuw werk uligegeven ot
gl titel « La saga du Femard 31 » Het vorma het getukbige resultam van eon cud projest van het FMAR dm op durzmrme
wifzt s bewegen geschiedenis wil geven van de R-31. Dar wos het enige viiegiuiy van Balgisch concept dal deelnzm oon de
aevechien bij bet begin van de Twesde Wereldooros binnen de ¥ en §1° Smaldelen via Biarset In 1340, Er wordt eon sk
vam het leven van die ecoheden in verhaald ot i mel (040, dankzij weergevondes herinneringen van piloien o0 WARMEMETS
die hebben agen en gestreden ann haord dit oeste] voor sewapende verkenning.

Twee agurﬂmynnhbg hup krachien gebusdebd: voor het historische gedoolte van bet werk heefl fdder André Henry de la

D/2008/8582/1

378 pages, 21 x 30 cm,

couverture souple

28 € port de 4 € pour
la Belgique et 13,60 €

pour I'Europe

Lindi de geschreven hesinneringen bijeengebracht van zijn vader Paul. Die was in 1940 bevelhebber van de “Rode Sioux” van
het 11% smaldest op B-31 in Bierses, Hij voesde er ook andens verslages vas bemanningen dan toc, waaronder die van
lultenant-gereraal vlicger bd. M. Donnet. een van de laatsie overlevende piloten die met bet 3 smaldec] op R-31 vochien.
Het tzchnische deel van bet werk werd verzorgd door Alzin Delannei, Op basis van wirjke criginele plans en documenien van
Alfred Renard lewt hij de wording en de bouw wit van deze grote eendekker e hoge vieupel; hel was velledig in m-_ual.
hehalve de zeildeekbelleding van vieuaels en sasrvizkien. De motor was een Bolls-Royes Kestrel [ met 2 x G cilinders in .

Dt boek s een naslagwerk. zowel vour liefebbers als voor kenners van de luchiveangeschiedenis. De authentieke
verslagen vom de bemanninges, de technische notties van de ontwesper van de R-3] evennls de sorspronkelijke plans en

schema’s zullen oe lezer bekoren. VTE 1/2007
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LE RENARD 36 ET SES DERIVES 37, 38, 40
Nicolas Godfurnon

Hicrian Gaglaron

The "Alfred Renard National Fund"
has just published a new book, the
firth in its "Belgian Aviation
Memories". This magnificent work
covers in details the history of these
Belgian fighters, unfortunately
confined to remain prototypes
because of the carelessness of our
then rulers. One could think the
story is already well known but this
work is the very first one entirely
dedicated to the subject and
introduce new things to learn and
new illustrations to admire.

The writer Nicolas Godfurnon has
assembled a very important
number of official and private
documents that allowed him to offer the
best synthesis about these fighters. The
author remains strictly factual and does
not colour his own analysis with the
unconfirmed rumors running at the time.

Godfurnon offers the complete saga of
those modem fighters designed by
Alfred Renard but does not stop there
and goes on describing the technical
evolution of those aircraft. Master of
accuracy he has redrawn the detailed
layout of these aircraft and explained
why he had to do this exacting work.
Only the very last one, the R-40, has
not been fully covered because of lack
of sufficient material. The construction
of that last aircraft had just begun but
its real novelty, the ejection seat, is
described and illustrated.

He has traced that 9 pilots, civilians and
military, have flown one or more of those
prototypes. Certains more that others
but all are given a short biography. At
least two more German pilots who flew
the R-37 and R-38 alter invasion of
Belgium and France are briefly
mentioned in the book but not counted
has they have not so far been identified.

A word about the iconography of this
book. It is stunning and many illustrations
are presented for the first time. Each
photo has been scanned, printed on
glazed paper and in good site. Some
even cover the whole page ! If the
photos are superbs, what can be said
about the others illustrations: the three
views drawings doPe by the author is
simply striking. The detail of the
structure of each aircraft appears very
clearly. Often the drawing is joined with
the photo of the real subject.

A few technical points on this beautiful
book: A4 sized, this first edition consists
only of 500 copies. It is published in
French and English, each page is
vertically divided in two with the French
text on the left English on the right. The
120 pages are printed on heavy glazed
paper and the sort cover represents a
stunning colour drawing of the R-36 in full
flight, 3/4 frontal, oozing of aggressivity
which will not fait to impress the viewer.

A rapid word about the author: educated
in electro/mechanical engineering,
Godfurnon is now involded in information
technology. This could explain the
seriousness and precision of text and
drawings of his book. Moreover Nicolas
spends his Saturdays restoring old
aircraft as an unpaid volunteer. He is at
the moment involved in reproducing the
instrument panel of a "Dominie" and
reconstructing the wings of a Fieseler
"Storch". Guy Roberty

D/2010/8582/1 120 pages

The price of this worthy book is only
24€ and is available at the museum
shop. Should you want to order the
book by mail, contact Didier Campion tel.
02.216.2153 (office hours only) or
preferably by E-malil
campion@cfigroup.be.

The posting costs are 2,95€ for Belgium,
9€ for Europe and 15,70€ for the rest of
the world. Those costs may change
according to the pleasure of the postal
authorities.

Regrets

Renard R-36,/37/38
& R-40

La Belgigus posseda

un chasseur pesfurmant
de construction nationale,
qui fut decling en plusieurs
versions, le Renard R-35
a R-40, proches du
“Hurricane” ontannigue.
Maeureusemeant,

ces avions demeurgrenl
des profotypes, mame si,
i la veille de la Pramigre
Guerre mandizle, ses
performances étaient tres
honorables. Son abandon
en faveur du kawker
“Hurricane”, voire méme
de Gloster “Gladiator™ bi-
plan, choqua beavcoup de
Balges, et le regret d'un tel
ratage ransparai encore
dans les nropas de |'auteur
(it velle bele monographie.
Mais 'explication est
partaut : la Belgique avait-
elle une industric adronad-
tique pour développer

puis construire an séra

A toute vitesse cat avian
elbgant? Gz n'etait
malheureusement pas

le cas, et le temps pressait
beaucoup trop.

Le livre est soigne.

Les photos sort bellas,

las plans fing et nombred.
Texte en frangais ang
Englisfy.

Attention : 500
exemplaires seulement!

Le Fana de I’Aviation
Septembre 2010
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Les avions Tipsy par Vincent Jacobs

Aeroplane December 2011

Book of the Month »

Tipsy Airplanes

{by Vincent Jacobs; no ISBN; published by the Fonds National Alfred
Emnrd in the “memoire de l'aviation belge” collection www.fnar.be

{contact campiong@cfigroup.be ); 8%in x 11%in softback: 256 pages,

illustrated; €35 plus postage)

[T COMES AS no surprise that
someane has at last compiled a
history of the aeroplanes produced
byy Ernest-Oscar Tips in his native
Belgium. What 5 surprising is the
sheer size of this impressive tome,
and the amount of informatian it
contains. Tipss first aeroplane was a
rather dubious-looking tricycle-
undercarriage pusher Elplane with
reversible propeflers, built by Ernest
and his brother, Maurice, in 1908

After the outbreak of the First
World War Ernest escaped to
England, learned to fly and eventually
joined the newty- -established Fairey
fortation Company, When Avions
Fairey was set up at Gosselies in 1931,
Tips returned to Belgium as the
company’s director, and later
designed the Tipsy 5, thus launching
a successful series of small sponts
asroplanes.

Back in the UK during the Second
‘Warld War, Tips ma an Alr
Ministry repair depot and then became
chief experimental and research
engineer at Fairey. Post-war he returned
again to Belgium and rebuilt the Avions
Fairey plant. He then designed the
Jumicr, Belfair and Nipper monoplanes
This attractive velume, in French and
[slightly fractured] English, covers
Ernest’s life and presents his asroplanes
type-by-type in great detail, with
praduction listings and a profusion of
menochrome and colour phatographs,

many of which reveal structural detail,
peneral-arrangement and
manufacturers drawings, colour
artwork and period advertisements
Tipsy aircraft have a special place in

light-aeroplane histary, and this volume §

pays them, and their imperturbable
creatof, an overdus tribute.
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Les Avions Tipsy

By Vincent Jacobs, limited edition published by author, soft-
back, 256 pages, 600 b&w and colour phutns, £32.99 from The
Aviation Bookshop i .

To many, the name Tipsy means just l |' o\

one iconic light aircraft, the Tipsy Q' Uit

Nipper - but, in reality, the Belgian
aviation entrepreneur, Ernest O. Tips
was a pre-war pioneer, inspired by
his father, Maurice Tips. E.O. Tips
gained his flying licence in 1918 and,
after joining Fairey in England was
tasked with establishing its Belgian
affiliate, Avions Fairey which would
build the Firefly biplane fighter. Tips
led the company to success and it
would build aircraft such as the
DH.98 Mosquito and Gloster Mete-
or — but the Tipsy light planes of the
1930s were his inspiration and they saw commercial success with
good numbers of these wood and fabric single and two-seaters
being built. After the war, there was the two-seat Belfair, and then
the famous Nipper. This book by Vincent Jacobs is detailed and
readable with text in French and English. While it covers the history
of Tipsy and Avions Fairey it also includes production lists of the
Tipsy models and much detail on unbuilt projects created by Tips.
Perhaps a little pricey - but well worth the investment to fill an
important gap in light aircraft history.

-
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TIPSY AIRPLANES
By Vincent Jacobs
RRP: 35 Euros + P&T
Available From:

Wieb: www.fnarbe
Email: campion®
chgroup.be or vincenr.
iacobs.ripsy@gmail.com
Fax 0032 (0)2 216
2153

This English/French language book celebrares
the life of Emest-Oscar Tips and w a lesser
degree his brother Maurice, and of course the
clegant Tipsy acroplanes. The brothers began
working on aircraft in 1908 when they buile
a wicycle welded biplane firted with reversible
propellers. They also developed valveless rorary
engines whose production was cancelled due 10
the outbreak of WWI., Wich the advent of the
Greae War the brothers would go their separare
ways, Maurice to the US and Ernest 1o the UK
where he would find employment with Fairey
through to the 1930s. Returning to his native
Belgium he would establish the ‘Avions Fairey’
factory.  Maurice would alse rerurn home, bur
would focus on automotive engineering, Ermest
set abour designing the Tipsy S, the firse model
of a range of linde sports acroplanes, and success
was immediate, so much so thae the 5.2, the Bf
Trainer, the M{Fairey Primer were also produced
in England. During WW-IT Ernest returned
o the UK where he managed an Air Ministry
repair depot before returning to Fairey to become
Chief Experimental and Research Engineer. After
rebuilding the ‘Avions Fairey” planc at the end of
the war he went on to design the ‘Junior’, the
‘Belfair’ and the "Nipper', all qpes thar would
establish the Tipsy name worldwide. This history
of one of Belgium'’s fnest aircraft designers and
manuficturers is overflowing with fascinaring
photos, line drawings, colour profiles, period
advertising material, facs and  Agures, and
individual aircraft histories. It is abviously pue
together by a man passionate abour Tipsy aircraft
and if you are one thar has any affection toward
the type, make sure you get a copy of this book!
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Hijy mag beslist
wordan (n d& nj
viiegtuigbouwars,
Renard en Jaan
Tielrodenaar Ernest Oscar Tips
Daarvoor zorgl alvast ons ld Vincent
Jacobs, want zijn boek Les avions
Tipay is nu &l een kiassiekar,

Reeds In 1308 waagde Erfnast rich
mel grote broer Maurice aan de bouw
wan ean yliegtuig, om varvolgens
motarén &n  Iogehalan hydrofoils
{vaartuigan aangedravan door een
luchtschroal) te consirugnen T||-:!en5
de Eersie Wereldoorlog kwam Ernest
Tips tarecht in Groot-Brittannig, waar
zijn tachnische kennis metean ward
ingeschakeld in da corlogsproductie
Bij Fairey Awviation Tips  zijn
mogelijkheden agntplagien (214
pas in 18931 keerde hij terug naar
Zijn geboorteland Tlpﬁ haad ar als
opdracht de Belgische afdaling van
Zijn Britse warkgevaer in Gosselies
op te starteén en te leiden Aldus
word Fairey een belangrijke spaler in
de Belgische luchtvaariproductia

VErgaten
Balgische
Alfred

kon

Ernost Tips ontwiesrp on bouwde
intussen eigen ontwerpen, vooral
goricht  op da omarkt van de

ontluikende plezierluchivaart Zijn

Tipay-modellen waren bevallig wvan
ijn Bn weardan sen intarmationaal
succes. fijn meest bakende modsal,
da Mipper, hegett zelfs vandaag nog
nigts van zijn charme variaran,

Het boek dat Vincent Jacobs
samonstalda in hat Frans &n Engels
oogt bijzonder fraai, De afbesldingen
zijn varzorgd afgedruk! en het gahesl
is gaval in een aangename lay-out
Ernest Tips zou &r baslist opgetogen
over Zijn

Vincent Jacobs, Las avions Tipsy,
eigen beheer, 2011, 256 blz., €35.
Bestalinfo wia  vincent.jacobs.
tipsy @ gmall.com.

Cynrik Da Decker
cynrik@bahaviw. ba
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Saga Tipsy

Voici |a saga des avions de
tourisme et de sport Tipsy.
Ces petits avions furent
congus par le Belge
Ernest-0scor Tips, aussi
CONNU pour avoir cree
I'usine Avions Fairey

en 1931. A partir de 1935,
il se pencha sur des petits
avions, avec le Tipsy S,
pour finir avec le Nipper,
qui fera connaitre le nom
Tipsy dans le monde entier
grace a sa diffusion par les

constructeurs amateurs.
L'ouvrage est abondam-
ment illustré par des plans
et une iconographie riche,
avec le texte en francais
et en anglais.

La bible des avions Tipsy!

Les avions Tipsy
Autoédité vincent.
jacobs.tipsy@gmail.com,
256 pages, 35 €
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UN BEAU LIVRE : LES AVIONS TIPSY

Cest avec fierté que nous vous présentons le
trés bel ouvrage fruil du travail méticulenx
d'un membre du RSAB dont le talent n'a
o “dgal que la modestie.

Vincent 3'imtéresse e aviens civils belpes
depuis plus de 20 years avec un grand intéri
pour les avions congus par E0O, Tips. Il est
dgalement volontaire au sein du Musée Rayal
de I'Armée ou il a mené plusiewrs profets de
restawration doni ceux des  Tipsy Trainer G-
AFRV et Belfalr G-AFJR. Il ext propriéaire
d'un Tipsy Junior.

Emest-Oscar  Tips fit un des premiers
pionniers belges quand, en 1908, il construisit
avec son frére Maurice, un biplan tricycle
entiérement en tubes soudés ct dotés d'hélices A
pas réversible,

Ils développdrent également des moteurs en
étoile sans soupapes doni In mise en
preduction fut stoppée par la Premiére Guerre
Mondiale.

S'échappant en Angleterre, il travailla chez
Fairey jusqu'en 1931 quand il retourna en
Belgique pour créer 'usine Avions Fairey,

PAR VINCENT JACOBS

Peu de temps aprés, il congu le Tipsy S,
premier modéle d'une gamme de petits avions
de sport qui s'achévera avec le Nipper dans les
années soixante.

Le succis ful immédiat et le 5.2, le B/Trainer
et le MFairey Primer furent également
construfts en Angleterre.,

Pendant la Deuxigme Guerre Mondiale, il
retournn en Angleterre ob il dirigea un dépit
de réparations pour I'Air Ministry avant de
retcumer  chez  Faiey  comme  Chiel

Experimental and Research Engineer,

Aprés reconstruction de l'usine « Avions
Fairey » & la fin de la guerre, il créa le Junior,
le Belfair et le Nipper qui fera connaitre le
niom Tipsy dans le monde entier.

De nombreux exemplaires volent encore et le

Mipper est toujours en production grce aux
COonstructeurs amateurs,

Les avions Tipsy : Livre format A4 de 256
peges & couverture souple, Texte frangais et
anglais,, plus de 420 illustrations noir et blanc
et en couleur. Profils couleurs, plan 2 vues de
tout les modéles de Tipsy produits.

Prix: 35 Euro Frais de port: Belgique: 5 euros,
Europe : 19 euros, Reste du monde: 30 euros.
contacts i Fax 0032 (02
21621 53 ou www,fnar.be

RNO I STAVETEIA W AN A [MA'L-
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Les avions Tipsy

La Belgique a compté quelques
constructeurs aéronautiques...
Stampe évidemment mais aussi la
société créée par Ernest-Oscar Tips.
Ce dernier, aprés avoir travaillé
pour le compte du constructeur
anglais Fairey, lance sa société

qui travaille en sous-traitance,
produisant Meteor et Hunter.
Passionné par l'aviation légeére,

il développe plusieurs modéles

dont le plus connu sera sans aucun
doute le Tipsy Nipper, encore diffusé
dans le domaine de la construction
amateur. Ce dernier arrive notam-
ment aprés les Tipsy S, B/Bc et
Belfair, des avions de sport, mono
et biplaces a cockpit torpédo puis

d cabine intégrale. Le Nipper, diffusé

en kit ou clé en main, aura droit
aux honneurs des médias avec
l'atterrissage du cascadeur Jean
Falloux aux commandes d'un Nipper
sur le toit aménagé d'une Renault
4L au roulage... Un Américain
proposera d'en acheter 1 ooo pour
le marché outre-Atlantique mais

un contrat de sous-traitance
concernant le F-104 Starfighter
fera capoter le projet aprés

78 appareils construits sous le nom
des Avions Fairey, société implantée
a Gosselies prés de Charleroi.
Vincent Jacob rend hommage

a ce constructeur “sur lequel rien n'a
encore été écrit”. Cette aventure est
racontée en passant en revue tous
les modéles, avec une belle iconogra-
phie constituée de photos d'époque
(plus de 400), des plans 3-vues, des
dessins techniques, des brochures,
les descriptifs des appareils, la liste
des machines et leurs carriéres, sans
oublier des projets restés sans suite
tel ce bimoteur demeuré inachevé.
Attention, tirage limité !

W Les avions Tipsy, par V. Jacobs.
Fonds national Alfred Renard.

Texte en francais-anglais. 256 pp.
35,00 € wwwifnarbe



